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Einen ICE-Halt, drei S-Bahnlinien plus eine ,Stammstrecke® zwischen Bahnhof Coburg und Creidlitz umfasst das regionale OPNV-Konzept der FDP Coburg.
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Fin Hauch von Miinchen

Mit Qdﬁ S-Bahn will die FDP im
Coburger Land den Verkehr auf
die Schiene verlagern. Mehr Ziige,

dichtere Taktung, neue Strecken:
150 Millionen Euro umfasst
die Kalkulation.

Von Katrin Lyda

Coburg —Schneller soll die Bahn werden, ofter
fahren, neue Strecken bedienen. Und der ICE
soll in den Taktverkehr eingebunden werden.
Das ist die Vorstellung der FDP Coburg zum
kiinftigen Schienenverkehr in der Region.
Kreisvorsitzender Dr. Michael Zimmermann
und sein Stellvertreter Jens-Uwe Peter stellten
gestern eine Machbarkeitsstudie zum Offentli-
chen Personennahverkehr (OPNV) rund um die
Vestestadt und die angrenzenden Landkreise
vor. Dabei richten die Liberalen den Fokus auf
die Schiene: Die Bahn sei generell ein sehr um-
weltfreundliches Verkehrsmittel, die Infrastruk-
tur grofitenteils vorhanden, die Angebote miiss-
ten lediglich attraktiver werden. Die nichsten,
zehn Jahre umspannt das Zeitfenster ihres Kon-
zepts namens , Coburg 2030“. Das Logo, das sie
dazu entworfen haben, ziert den Namen der
Stadt mit dem S-Bahn-Zeichen im O.

Kriterien fiir eine ,S“-Bahn seien Schnellig-
keit und hohe Taktfrequenz, erlautern die bei-
den Parteivertreter den Titel ihrer umfangrei-
chen Prdsentation. Sie sehen ihre Vorschlige
als Ergdnzung, nicht als Ersatz fiir das bisherige
Buskonzept in Stadt und Landkreis. Lediglich
einige Streckenfiihrungen miissten sich fir die
Busse dndern. Mit dem geplanten Beitritt zum
Verkehrsverbund Grofiraum Niirnberg (VGN)
sei das Konzept allerdings nicht vereinbar.
Denn das sehe keine weitere S-Bahn vor.

Der erste Punkt des FDP-Vorschlags betrifft
den ICE-Halt. Dieser sei die Voraussetzung fiir
die weiteren Punkte Taktverdichtung sowie
Streckenausbau und Neubau. Damit kimen
weitere Fahrgaste in die Stadt, die dann in die
5-Bahn umsteigen konnten. Als nichsten
Schritt peilen die Freien Demokraten die Takt-
verdichtung auf den Bestandsstrecken an: Man
stellt sich einen Stundentakt beziehungsweise
auf der Stammstrecke bis Ebersdorf einen Halb-
stundentakt vor. Richtung Bad Rodach sei hier-
fiir eine Erganzung der Elektrifizierung oder ein
ilternativer Antrieb erforderlich, um auf Die-
seltreibstoff zu verzichten. Peter und Zimmer-
mann konnen sich eine Hybridlosung vorstel-
len, der auf der Strecke Lichtenfels -~ Coburg
Batterien lddt und mit diesen den zweiten Teil
ler Strecke bestreitet.

Ein schrittweiser Ausbau der Bestandsstre-
‘ken wire die nachste Phase: Hier sollten neue
Jahnsteige eingebunden sowie die Fernver-
iehrstrasse um ein weiteres Gleis erweitert wer-

len.
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Zweite

im Bahnhof Bad Rodach (S1) sollte das
ileis reaktiviert werden.

Als letzten Schritt gelte es, neue Strecken an-
zulegen. Im Konzept ist hier die Strecke der $3
Richtung Lauterer Hohe und Niederfiillbach
genannt. Dort heifit es: ,Insbesondere -der
nordliche Teil der Strecke ist aufgrund des
hohen Pendleraufkommens interessant.”
Gleichzeitig relativieren die Autoren den Vor-
schlag aufgrund der topografischen und struk-
turellen Gegebenheiten (Hohenlage, Bebau-
ung) als schwierig und bringen ein Tram-Mo-
dell ins Spiel.

Auch fiir die Streckenfiihrungen haben sich
die Freien Demokraten bereits Gedanken ge-
macht: Drei Linien soll es geben - eine zwi-
schen Bad Rodach
und Lichtenfels, eine
zwischen Ebersdorf

und 5 fiir den S-Bahnverkehr und Gleis 3 und 4
fir den ICE vor. Das derzeit nicht genutzte
Gleis 6 konnte fiir die Anbindung der Werra-
bahn und Richtung Hof/Bayreuth reaktiviert
werden. Hierfiir miisste lediglich ein Zugang
und ein Bahnsteig geschaffen werden. Der Hal-
tepunkt Giiterbahnhof brachte die Giste des
Globe direkt zur Spielstatte. Da die Planung
hierfiir noch nicht abgeschlossen ist, kénne
ohne weiteres auch eine Schienenanbindung
mit aufgenommen werden, finden die Libera-
len.

Die Streckenfithrung der S-Bahn-Linie 1 ori-
entiert sich an der bisherigen Trasse Bad Ro-
dach - Lichtenfels.
Hier wire laut Kon-
zept der Liberalen

und Sonneberg sowie % Wir wollen .eine  Elektrifizie-
eine zwischen Nie- Angebote schaffen!éé rung dringend ange-
derfiillbach und der ngebote Sc. affen! bracht”. Die Bahn-

Lauterer Hohe, Als
spatere Erganzung ist
die Reaktivierung der
Werrabahn tiber Lau-
tertal, Eisfeld Rich-
tung Meiningen und Suhl moglich.

yStammstrecke” wire zwischen Hauptbahn-
hofund Creidlitz. Hier wire die Taktung beson-
ders eng, da alle Zige dort fahren wiirden. Sie
soll in erster Linie den Hauptbahnhof an die
Innenstadt anbinden. Dafiir wére lediglich ein
zweites Gleis zwischen Hauptbahnhof und
Creidlitz notig sowie der kreuzungsfreie Um-
bau im dortigen Bahnhof. Beide Vorhaben
seien’ aber bereits in Planung und waren fiir
den ICE-Systemhalt in Coburg ohnehin erfor-
derlich, heif3t es in dem FDP-Konzept.

Die Studie sieht die vorhandenen Gleise 1, 4

Dr. Michael Zimmermann,
FDP-Kreisvorsitzender

iibergdnge miissten
durchwegs aufgelas-
sen oder zumindest
ertiichtigt werden,
da die meisten keine
Schranken haben, was aufgrund des hoheren
Tempos der S-Bahn zu gefahrlich wire, In
Ebersdorf brauchte es eine Unterfithrung. Fiir
das Bad Rodacher Gewerbegebiet schligt die
Studie einen zusatzlichen Haltepunkt fiir die
Pendler vor. Die anderen Haltepunkte der
kiinftigen S-Bahnen hétten bereits Bahnhofe,
die lediglich zu renovieren und- anzupassen
wiren. Hierfiir sei der Aufwand tiberschaubar.

Entlang der bestehenden Regionalzugstrecke
soll die Linie S 2 von Sonneberg tiber Rodental
und Coburg bis nach Ebersdorf verlaufen. Mit-
telfristig konne dartiber hinaus Frohnlach an-
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Hier am Gewerbegebiet Bad Rodach (S1) kénnte
ein P+R-Platz entstehen.

Zug/Richtung

Abfahrt ICE nach Miinchen
Abfahrt ICE nach Hamburg
S2 Ebersdorf

S2 Sonneberg

Abfahrt RE nach Hof/Bayreuth
S3 Lauterer Hohe

53 Niederfiillbach Siid

S§1 Lichtenfels

51 Bad Rodach

Ankunft RE aus Niirnberg
S2 Ebersdorf

52 Sonneberg

Abfahrt RE nach Niirnberg
S3 Lauterer Hohe

S3 Niederfiillbach Siid

51 Lichtenfels

$1 Bad Rodach

Ankunft RE aus Hof/Bayreuth
Ankunft ICE aus Hamburg
Ankunft ICE aus Miinchen

In GroBwalbur (S1) miisste der Bahnsteig erhoht

werden.

gebunden werden, indem die alte Steinachtal-
bahn reaktiviert werde, heiftt es in dem FDP-
Papier. Den bisherigen Regionalexpress wiirde
die S-Bahn ersetzen, die Anbindung an den
Fernverkehr iiber Coburg erfolgen. Die Trasse
zwischen Dorfles-Esbach und dem Coburger
Hauptbahnhof miisste zweigleisig ausgebaut
werden. Die Bahniiberginge Rodacher Stralie
und Lauterer Strafle miissten aufgelassen und
eine Unterfiihrung gebaut werden. Sinnvoller-
weise werde dann auch gleich der Nordbahn-
hof mit umgebaut.

Aus Richtung Sonneberg miissten lediglich
in Haarbriicken, Hoénbach und Einberg Bahn-
steige errichtet werden. Alle anderen Halte-
punkte auf der Strecke waren ohne weiteres als
S-Bahnhofe nutzbar, heifdt es in dem Konzept.
Fiir die Anbindung von Cortendorf und Neu-
stadter Strafle sei ein zweites Gleis erforderlich.

Die Anbindung der Lauterer Hohe mit HUK
Coburg, Kaeser und Bertelsdorf macht eine
komplette Neutrassierung erforderlich. Die Li-
beralen stellen sich einen Endhaltepunkt in
Hanglage unterhalb der HUK mit FuRginge-
ranbindung sowie eine Querung der lauterer
Strafie zur Arena bzw, zum Gewerbegebiet vor.
In Bertelsdorf miisste ein Bahnhof nérdlich der
B 4 errichtet werden, um die Firma Kaeser zu er-
reichen. Niederfiillbach soll laut FDP-Vor-
schlag einen Bahnhof im Bereich des Einkaufs-
zentrums erhalten. Dieser kdnnte zusammen
mit dem Bahnhof Niederfiillbach Siid den bis-
herigen Bahnhof ersetzen. Fiir die Strecke sollte
die ehemalige Trasse der Itzgrundbahn reakti-
viert werden; der darauf entstandene Fahrrad-
weg wiirde dann auf die andere Seite der Bun-
desstrafie 4 gelegt und kénnte dann durchgin-
gig verlaufen, was jetzt nicht der Fall sei.

»Es geht uns nicht um Verbote, etwa des In-
dividualverkehrs. Wir wollen die Leute ja nicht
erziehen, wir wollen Angebote schaffen!”, be-
tont Michael Zimmermann. Jens-Uwe Peter,
der das Konzept als Powerpoint-Prisentation
vorgestellt hat, erganzt: ,Das Konzept kann
erst mal Stiick fiir Stiick umgesetzt werden und
man kann schauen, wie es angenommen
wird.”

Als Ziel formulieren die beiden Liberalen,
zehn Prozent der mobilen Menschen auf die
Schiene zu bekommen. Wire das der Fall, er-
reichte das regionale Coburger S-Bahnnetz
eine Kostendeckung von 33 Prozent (,norma-
ler” OPNV: 30 Prozent). Nutzten 15 Prozent al-
ler Pendler, Schiiler und Reisenden dieses
Schienenangebot in der Region, wire bereits
die schwarze Null tiberschritten.

Peters und Zimmermann errechnen iiber-
schldgig einen Kostenrahmen von rund 150
Millionen Euro fiir das Nahverkehrskonzept.
Das klinge auf den ersten Blick viel, aber das sei
in etwa die Summe, die laut Michael Zimmer-
mann fiir Globe-Neubau und Landestheater-
Renovierung veranschlagt werde. Und an die
hat man sich ja schon fast gewohnt.

Haarbriicken (52) briuchte einen neuen Bahn-
steig. Fotos: FDP-Priisentation
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